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AI\ALISA KINERJA JALANI GAJAH MADA AKIBAT
BAI\GKITAI\ PERJALANAN MIX.TISED PLAN LIPPO
JEMBER ICON
Performance Analysi^s of Gajah Mado Street Mude by Trip Generationfrom M*-Used PIan
Lippo Jember lcon

Rofi Budi Harnduwibawa", Adhitya Surya Manggalab. Ilanka Cahya Dewi'
ab'c StaJ' Pengaiar Jurusan Teknik Sipil. Fakultas Teknik. Universitas Muhammadilah Jember. Jl. Karimata 49

Jember. E-mail: rofi .hamdurvibarva?i)unmuhiember.ac.id

ABSTRAK

Penilaian kinerjajalan perkotaan didasarkan pada derajat kejenuhan dan kecepatan. Analisa kinedajalan perkotaan
menggunakan metode Manual Kapasitas Jalar (MKJI 1997). Sementara analisa dampak lalu lintas menggunakan
Pedoman Teknis dan Tata Cara Pelaksanaan Analisa Danpak Lalu Lintas dari Direktorat Bina Sistem Transportasi
Perkotaan. Pada saat dibuka nanri, pengoperasian Lippo Jember lcon mengakibatkan pembebanantambahan pada
.laringan jalan perkotaan terutama di Jalan Gajah Mada. Diperkirakan akan teqadi penumpukan arus (bottle
necking) di sekitar Lippo Jember Icon. Studi arnlisa dampak lalu lintas ini melakukan simulasi pembebanan dan
juga rekal''asa lalu lintas -vang diperlukan agar bisa menekan penumnan kinerja ruas jalan. Setelah dilakukan
pembebanan bangkitan perjalanan akibat adan-va Lippo Jember Icon didapatkan derajat kejenuhan 0,56 dan
kecepatan 44.22km/ jan.

Kata hrnci: deruiut ke.ienuhan. kecepatan sesungguhnya, pembebanan lulu lintas, srmulasr.

ABSTRACT

The assessment of urban road perfurmance is based on the degre€ of saturation and speed. Urban road perbrmance
analysis using Indonesia Road Capacit.v Manual method (MKII 1997). While traffic impact analysis uses Pedoman
Teknis dan Tata Cara Pelaksanaan Analisa Dampak Lalu Lintas from Direktorat Bina Sistem Transportasi
Perkotaan. At the time of opening, the operation of Lippo Jember lcon resulted in additional loading on the urban
road network. especially on Jalan Gajah Mada. It is estimated that there will be a bottle necking around Lippo
Jember Icon. This traffrc impact anall'sis studl'performs load simulation and also traffic engineering needed to
reduce roadway performance degradation. After loadurg tbe trip awakening due to the Lippo Jember lcon, got the
degree of saturation of 0.56 and the speed of 44.22km,/hr.

Keywords. degree of saturation. real time speed, trqlfc loading, simulation.

PENDAHULUAN
Jalan Gajah Mada merupakan jalarr utama di wilayah perkotaan Kabupaten Jember dan
sekaligus menjadi tulang punggung perekonomian. Jalan ini mernbentmg dari barat hingga
tirnur, merupakan rangkaian jalan nasional menuju pusat kota Jember bersama Jalan Brawijaya
Jalan Hayarn Wuruk dan Jalan Sultan Agung. Selama ini kinerja Jalan Gajah Mada sangat baik
ditandai dengan rendahnya nilai parameter pendukung kinerja dimaksud. Parameter tersebut
adalah derajat kejenuhan dan kecepatan arus bebas.

Lippo Jember Icon (LJI) saat ini masih dalam tahap penyelesaian pembangunan, meskipun
dalam perjalanannya sudah rnulai dibuka Lippo Mall sejak Juni 2017. Gedung multi bisnis ini
mulai dibangun pada tahun 2014. Dalam rencananya, pusat bisnis ini akan dihuni oleh rumah
sakit, sekolahan, pusat perbelanjaan dan pusat perkantoran. Quna menampung

Rofi Budi Hamdurvibau'ao. Adhitla Surya Manggalar'. Ilanka Cahl'a Deu.r"
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seluruh aktivitas tersebut, LII akan didukung oleh gedung parkir lima lantai. Dperkirakan,
altivitas yang tidak seragam dari LII membuatnya menerapkan jam masuk kantor yang berbeda-
beda pada masing-masing aktivitas. Tentunya kebijakan ini akan menyebabkan turnover (keluar
masuk) kendaraan dari dan ke IJI akan tenrs ada sepanjang jarn puncak (06:00-08:00).

Bangkitan perjalanan yang te{adi pada kompleks LJI merupakan bangkitan akibat dari mixed-
used building. Kami menggunakan simulasi dengan membebankan bangkitan perjalanan tersebut
dengan kondisi lalu lintas saat ini pada jam puncak pagi. Sedangkan besaran bangkitan
perjalanannya kami dapatkan dari kasus serupa di Mix-used JogfaOne Park (Muchlisin, 2016).

DERAJAT KEJENUHAN
Derajat kejenuhan merupakan rasio arus terhadap kapasitas, digunakan sebagai fahor utama
dalam penentuan tingkat kine{a ruas jalan. Nilai DS ini menunjukkan apakah ruas jalan tersebut
mempunyai masalah dengan kapasitas atau tidak jika dihubungkan dengan volume lalu lintas yang
lewat. Harga DS dapat dihitung dengan formula:

pg = e/C dimana:
DS : Derajat Kejenuhan

a : tuus lalu lintas (SMPtam)

C : Kapasitas (SMP/jam)

Arus lalu lintas yang terJadi harus dikonversikan menjadi Satuan Mobil Penumpang (SMP) dengan
mengalikan masing-masing jenis kendaraan dengan harga emp (ekivalen mobil penumpang)-nya.
Harga emp untuk masing-masing jenis kendaraan pada jalan perkotaan terbagi adalah
sebagaimana Tabel l.

Tabel l,Nilai "emp" untuk falan Perkotaan Terbagi dan |alan Satu Arah.

Type jalan satu arah dan jalan terbagi Arus Lalu
Lintas

(kend/jam)

emp

HV MC

Dua I-ajur satu arah (2/l)

Empat lajur terbagi \412D)

0
1050

1 .3

t . 2

0.40

0.2s

Tiga lajur satu arah (3/l )

Enam I ajur terbagi (612D)

I
I  100

1 .3

t .2

0.40

0.25

Sumber: MKJI, 1997

I
T.82 I ANALISA K]NEMA JAUIN GAJAH MADA AKIBAT BANGKITAN PERJALANAN MIX-USED PLAN
I-IPPO JEMBER ICON
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KECEPATAII ARUS BEBAS
Kecepata arus bebas didefinisikan se@ai kecepaan pada sat tidak ada arus (Q={) Kecepaan anrs bebas ini
didapat dengan menggunakan formula sebagai berikut:

PY = (FVo+FVw) a 1t[[56 + FFVcs
dimana:

FV : Kecepatan arus bebas kendaraan ringar unh* kondisi sesungguhnya
(km/jam)

FVo : Kecepatan arus bebas dasar untuk kendaraan ringan padajalan yang diamati
untuk kondisi ideal

FVw :Penyesuaian kecepatan untuk lebarjalan (kr/jam)
FFVsr : Faktor penyezuaian untuk hambatan samping dan lebar bahu FFVcs :
Faktor penyezuaian kecepatan untuk ukuran kota

METODE PEI{ELITIAN
Metode yang digunakan untuk meryerkirakan bangkitan lalu lintas adalah dengan
menggunakan pembanding terhadap kegiatan sejenis. Menurut Munawar (2012), metode yang
digunakan adalah dengan memperkirakar dampak lalu lintas jika dibangun pusat kegiatan
tersebut dan usaha yang dilakukan untuk mengatasinya. Untuk kegiatan pembanding
digunakan Mix-Used JogiaOne Park. Manual Kapasitas Jalan Indonesia 1997 digunakan untuk
memnetukan kine{a ruas jalan. Untuk lokasi survey dapat dilihat pada Gambar 1.

,rys ,l'ai 
,*l

, [ . - ,
'w

*w
-qr

Gambar l.Lokasi rencana p€mbangunan Mix-Used Lippo Jember Icon

Rofi Budi llamduwibawa', Adhitya Surya Maaggalab, Ilanka Cahya Dewi"
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T-83

ANALISA KINERJA
Analisa kinerja dilakukan dalam dua tahap yakni dengan memasukkan data eksisting lalu lintas
Jalan Gajah Mada lalu diarnbahkan dengan data bangkitan pembanding dari MixUsed JogjaOne
Park. Analisa akan ditampilkan dalam bentuk tabel, yakni tabel Urban Road dari MKII 1997 Form
LR-3. Tabel 2 adalah Fonn LrR-3 dari kondisi lalu lintas eksistins. Tabel 3 adalah Form UR-3
yang telah ditambahkan dengan kondisi pembanding

Tabel 2. Hasil keluaran analisa MKJI 1997 terhadap data eksisting

KA.]I-URBAN ROADS I Plovlnce : J a w a  T f r u r  l D a t e :  I  Pebruar i -  2017 |
I City : Jember I Handled by :

f  a i t \ .  < 1 - a .  n  A n  m i I l r ' M c  I  a h p a L p d  h r r  .

Rofi Budi H I

J 1 .  G a j a h  M a d a l

I
I  FOPY UR_:] :

- _ _ _ +  I  A N A L Y S ] S  O F
no/Road nme:

q a / . m A h f  ^ ^ d a .

I  Opera t ion  I  Road type :

I  I  T i m e  p e r i o d  :

I  L l n k

I

I

I  Leng th  :  0 . 400  km I
P e a k l c a s e : l + - - - -

I SPEED/ CAPACITY I Segrent between : KFC and fel-kom
+ - - - - - - - - - - - - - + - - - - - - - - - + l p u r D o s e :

I Area type: CoMmercial I
6 / 2 D

l t
I F'REE

Opt r -on  toF'IOW SPEEDS
enter  o ther  f ree  f low speeds:  No

t i ^ r  I I  f o r  |  +  + - - - - - - - - - - r - - - - - - - - - +  s p e e d  ( k m , / h )  |  I  |  |
F V o  l k m / h )  l c a r r i a g e w a y l  F \ l w  I  S i d e  C i t y  s j z e l t l

I  ( 4 ) * ( 5 ) * ( 6 )  |I  Tab1e B-  l - :  1  lw id th ,  FVw I I  f r i c t i o n  I
+ - - - - + - - - - + - - - - + - - - - + T a b . L e  B - 2 : 1  |  ( 2 )  +  ( 3 )  |  F f V s f  I  F F V c s  I ( 7 )  |

1 2 1 4 9 s 0  I  0 . 9 2 0  |  1 . 0 0 0  i  0 . 9 3 0  I  0 . 9 0 0  i

spe ed

1 6 1 . 0 1 5 2 . 0 1 4 8 . 0 1 5 7 . 0 1  - 4 . 0  I  5 7 . 0  I  0 . 9 3 0  I  0 . 9 3 0  1 4 9 . 2 1 1 4 2 . 0 0 1 3 8 . 1 7 1  |

I  Coments :

I

i  i l )  i  I  l A f i  i  i k n ' h )  i i k r v r h j  i T a b l e  B 3 : 1 l T a b .  B 4 : 1 + -  +  -  r  +
( 1 )  | L V I H V l M c l v e h . I  ( 3 )  |  ( 4 )  |  { 5 )  i  ( 6 )  I L V  I r r v  l M c  I

+ - - -  - - + - - - - + - - - - + - - - - + - - - - + - - - - - - - - - -  + -  -  + - , , - - + , , - , - + , - - , , +

1 6 1 . 0 1 s 2 . 0 1 4 8 . 0 1 s 7 . 0 1  - 4 . o  I  s 7 . 0  I  0 . 9 3 0  I  0 . 9 3 0  1 4 9 . 2 ' 7 t 4 2 . 0 0 1 3 8 . ? ? l  I

FFV input ,  d i r  1 :  None l

d l r  2 :  N o n e !

I ACTUAI
|  + - * - - - - + - - - - -
I  D i r ec -  |  T ra f f r c

I
I
I

I
t t l

l l  2

I

I
|  + - - - -

i

i  I  I  + - -
+ -  - - - - - -  -

I
I
I
i  + - - -

I  A c t u a ]  c a p a e l t y l  I  I
t 1 0 n  I t t t l
I  I  D i r e c -  I  B a s e  C a p a c i t y { Ad jus tment  fae tors  fo r  eapae i ty

c o  l C a r r r a g e w a y l D i r e c t i o n a l l s i d e  f r i c t i o n l c l t y  s i z e l  ( p c u / h )  I  I
I  I  T a b l e  c - 1 : 1  l w l d t h ,  F C w  l s p l i t ,  F C s p l  E C s f  I  F c c s  |  ( 1 1 )  *  ( 1 2 )  *  ( 1 3 )  I  I
I  I  p c u / h  l T a b l - e  c - 2 : l l T a b l e  C - 3 : 1 1  T a b l e  c - 4 : 1  l T a b  c - 5 : 1 1  * ( 1 4 ) * ( 1 5 )  |  |
|  ( 1 0 )  I  { 1 1 1  |  ( 1 2 ' ,  |  ( 1 3 )  |  { 1 4 )  I  ( 1 5 )  I  ( 1 6 )  I  I
+ - - - - - - + - * - - - - - - - - - - - + - - - - - - - - - - - + - - - - - - - - - - - a - - * - - - * * - - - - - * - - - - - - - - - r - - - - - - - - - - - - - - - - r  I
I  1  I  4 9 5 0  I  0 . 9 2 0  |  1 - 0 0 0  |  0 . 9 3 0  |  0 . 9 0 0  |  3 8 1 0  l i

- - - - + - - - - - - - - - - - - - + - - - * - - - - - * - + - - - - - - - - - - - + - - - - - - - - - - - - - + - - - - - - - - - + - - - - - - - - - - - - - - - - +  |

3 8 1 0

SPEED and TRAVEL TIME fo r  l igh t  veh ic les  I
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DATA BANGKITAN PERJALANAN
Besaran data bangkitan pe{alanan yang diambil dari data pernbanding adalah sebagai berikut:
(Muchlisin, 2016)
1. Jumlah tarikan perjalanan (kendaraan keluar)

- buVtruck 1 kend/jam
- mobil = 73 kend/jam
- rnotor:41 kend/jam

2. Jumlah bangkitan pe{alanan {kendaraan masuk)
- bus/truck I ken#jam
- mobil :56 kend/jam
- motor= 29 kendljam

Tabel 3. Hasil keluaran analisa MKJI 1997 terhadap penambahan daa pembanding

I

I  FORM UR_3:
I Crty : .tenber I Handled by :
I  C r t y  s i z e :  0 , 4 0  n i l . l i o n s  I  C h e c k e d  b y

Rofi Budi H I

I A N A I , Y S I S  O F  l
L ink  no , /Road name:

Segment  code:

Corents :

J l .  G a j a h  M a d a l
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KESIMPIJI,AN
Berdasarkan hasil analisa dan pembahasan sebelurnnya maka dapat disirnpulkan beberapa hal
sebagai berikut:

l. Kinerja jalan perkotaan di Jalan Gajah Mada eksisting adalah sebagai berikut; I Derajat
kejenuhan 0,554

. Kecepatan arus bebas 44,32 km/jam
2. Perkiraan kinerja jalan perkotaan di Jalan Gajah Mada setelah Lippo Jember Icon

beroperasi (dibuka) adalah sebagai berikut;
. Derajatkejenuhan 0,56
. Kecepatan arus be}rm;s 44,22 kmijam
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