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ABSTRAK

Penelitian ini bertujuan mengembangkan knalpot ramah lingkungan dengan
menggunakan perpaduan komposit propylene (PP) dan batang kelapa sawit
(BKS). Dengan merancang peredam knalpot berbahan komposit PP dan BKS,
melibatkan evaluasi terhadap performa dan dampak lingkungan. Hasil penelitian
menunjukkan perbedaan pada beberapa putaran mesin yang disebabkan oleh daya
maksimal dan torsi motor. Perbedaan terletak pada rpm yang dihasilkan, knalpot
standar bawaan pabrik mencapai 5929 rpm, sementara . knalpot perpaduan
mencapai 6040 rpm dan 6.162 rpm. Pengukuran kebisingan knalpot perpaduan
pada kondisi stasioner sebesar 69,6 dB dan pada putaran mesin tinggi kebisingan

knalpot meningkat menjadi 80,1 dB.

Kata kunci: Peredam Knalpot, Limbah Sawit, Propylene, Knalpot dan Perpaduan



ABSTRACT

This research aims to develop environmentally friendly exhaust using a
combination of propylene (PP) and palm oil stem (BKS) composites. Designing
exhaust dampers made of PP and BKS composites involves evaluating
performance and environmental impact. The results showed differences in
several engine revolutions caused by maximum power and motor torque. The
difference lies in the rpm produced, the factory standard exhaust reaches 5929
rpom, while the blended exhaust reaches 6040 rpm and 6162 rpm. The
measurement of fusion exhaust noise in stationary conditions is 69.6 dB and at

high engine speed, the exhaust noise increases to 80.1 dB.

Keywords : Motorcycle Exhaust Silencer, Palm Waste Processing, Propylene,
Blended Exhaust.
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ARTI LAMBANG SINGKATAN

: Daya/tenaga Motor ( Horse Power )
: Putaran Mesin ( Rotasi Per Menit )
:Torsi (Nm)

: Tekanan Efektif Rata — Rata ( Kgf / cm2)
:Gaya (N)

: Luas Penampang Silinder (cm2)

- Jarak (_meter)

: Panjang Langkah Torak (m)

: Cilinder

: Jumlah Siklus Perputaran, 4 tak = 2
cphi(22/7 atau 3,14)

- horse Power

: rotasi Per Meter

: Newton Meter

: Newton

: Desibel
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