ANALISIS FASILITAS PARKIR KENDARAAN BERMOTOR
DI STASIUN KAl JEMBER DAOP 9 KABUPATEN JEMBER
JAWA TIMUR

Irvan Eko Hananto
Dosen Pembimbing :
Irawati, ST., MT. ; Rofi Budi Hamduwibawa, ST., MT.
Program Studi Teknik, Sipil. Fakultas Teknik, Universitas Muhamadiyah Jember
JI. Karimata 49, Jember 68121, Indonesia

ABSTRAK

Transportasi merupakan kegiatan yang penting bagi masyarakat pada umumnya.dari
banyak hal kualitas hidup masyarakat salah satunya dipengaruhi oleh transportasi dan
akses ke tempat kerja, tempat belanja, dan tempat hiburan (Shatnawi, 2010:42). Namun
kondisi saat ini tempat parkir yang ada kurang memenuhi standart dan masih butuh
pembenahan dengan baik dan dengan memanfaatkan lahan yg ada diharapkan penulis
dapat memberikan gambaran yang baik untuk memperbaiki sistem parkir yg sesuai
dengan standart dari dinas-dinas terkait maka bisa dikembangkan sistem parkir yang bisa
memenuhi standart pelayanan minimum. Untuk itu peneliti ingin memberi gambaran dari
penelitian ini dengan menggunakan analisa berdasarkan teori yang ada sehingga dapat
memberikan masukan ke pihak PT.KAI serta mengetahui beberapa alternatif penataan
tempat parkir. Dalam analisis ini di dapatkan nilai karakteristik parkir hari biasa dan long
weekend yang dianalisis seperti volume parkir, durasi parkir, akumulasi parkir, indeks
parkir, tingkat pergantian parkir, kebutuhan parkir hari biasa dan long weekend dan
peramalan 5 tahun kedepan dengan hasil yang bervariasi, untuk kendaraan sepeda motor ,
mobil bagian depan dan mobil bagian belakang yang berada pada Stasiun KAI Jember.
Dengan metode berbagai metode salah satunya yaitu metode Direktorat Jenderal
Perhubungan Darat, 1996. “Pedoman Teknis Penyelenggaraan Fasilitas Parkir”. Dari
hasil penelitian yang dilakukan dimana dalam 14 hari survei dengan katagori dengan hari
long weekend (26 Maret — 1 April 2018) dan hari biasa ( 16 April — 22 April 2018) dari
jam 06:00 — 20:00 WIB. Dan dilakukan pengolahan data maka dapat disumpulkan bahwa
salah satunya untuk hari long weekend sepeda motor kendaraan yang masuk terbesar
yaitu 25 kendaraan pada hari kamis jam 13:30-13:45 WIB, akumulasi terbesar yaitu 396
pada hari jumat jam 08:45-09:00 WIB. durasi parkir rata rata yaitu 15 menit sampai
dengan 1 jam, volume parkir untuk terbesar yaitu 781 kendaraan dan indeks parkir yaitu
terbesar yaitu mencapai nilai 104%. Sedangkan hasil yang didapatkan dari pengolahan
data tersebut dapat dikatakan bahwa dari kondisi eksiting yang ada dengan analisa
tersebut tempat parkir di Stasiun KAI Jember masih belum memenuhi kebutuhan parkir
yang sekarang ada pada hari long weekend.
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ABSTRACT

Transportation is an important activity for the community at large. From many things the
quality of life of the community one of them is influenced by transportation and access to
workplaces, shopping places, and entertainment venues (Shathnawi, 2010: 42). But the
current condition of the existing parking lot less standard and still need a good repair and
by utilizing the existing land is expected to provide writers can give a good idea to
improve the parking system in accordance with the standards of the relevant agencies can
be developed parking system that can meet minimum service standards. For this reason
the researcher wants to give an overview of this study by using an analysis based on
existing theories so that it can provide input to the PT. KAI and find out some alternative
parking arrangements. In this analysis we get the value of parking characteristic of
normal day and long weekend analyzed such as parking volume, parking duration,
parking accumulation, parking index, turnover rate, ordinary and long weekend parking
and 5 year forecasting with varying result, for motorcycle vehicles, front cars and rear
cars located at KAI Jember Station. With various methods, one of them is the method of
the Directorate General of Land Transportation, 1996. "Technical Guidelines for
Implementing Parking Facilities”. From the results of the research conducted where
within 14 days of the survey with the category of long weekend (March 26 - April 1,
2018) and weekdays (April 16 to April 22, 2018) from 06:00 to 20:00 pm. And done data
processing hence can be collected that one of them for day long weekend motorcycle of
vehicle entering biggest is 25 vehicle on Thursday at 13: 30-13: 45 pm, the biggest
accumulation is 396 on Friday 08: 45-09: 00 pm. the average parking duration is 15
minutes to 1 hour, the largest parking volume is 781 vehicles and the parking index is the
largest, reaching 104%. While the results obtained from the processing of the data can be
said that from the existing exiting conditions with the analysis the parking space at KAI
Jember Station still does not meet the parking needs that are currently available on long
weekend.
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baik untuk memperbaiki sistem parkir yg
sesuai dengan standart dari dinas-dinas
terkait.

Rumusan Masalah

1. Bagaimana kapasitas daya
tampung lahan parkir yang ada di
stasiun Jember serta menghitung
jumlah kendaraan bermotor perhari
?

2. Bagaimana karakteristik parkir

(akumulasi, durasi, tingkat

pergantian parkir dan indeks
parkir) kendaraan bermotor di area
parkir stasiun KAI Jember ?

3. Berapakah kebutuhan area parkir
kendaraan bermotor dalam jangka

waktu 5 tahun yang akan datang ?

Batasan Masalah
1. Penelitian dilakukan berdasarkan

data sekunder yang sudah ada.

2. Tidak menganalisa RAB (Rencana
Anggaran Biaya).

3. Tidak menganalisa struktur dan
pemadatan lahan parkir.

4. Tidak membahas masalah tarif
parkir.

5. Analisa yang dilakukan hanya
membahas kebutuhan parkir 5

karakteristik

tahun kedepan,

parkir, kapasitas daya tampung
area parkir Stasiun.

6. Survey ini hanya dilakukan pada
kegiatan penjualan tiket di Stasiun

KAI Jember selama 2 minggu

yang dilakukan pada waktu
produktif saja.

7. Survey ini tidak menghitung
kendaraan bermotor yang
bermalam di area parkir Stasiun
KAI Jember.

8. Tidak menganalisa tata ruang

Stasiun KAI Jember.

Tujuan
Adapun tujuan penulisan tugas akhir

ini adalah :

1. Untuk mengetahui kapasitas daya

tampung lahan  parkir  dan

menghitung jumlah  kendaraan
bermotor perhari.

2. Untuk mengetahui karakteristik

parkir (akumulasi, durasi masing

masing kendaraan, tingkat
pergantian ruang parkir dan indeks
parkir) kendaraan bermotor di area
parkir Stasiun KAI Jember.

3. Untuk kebutuhan
parkir yang seharusnya tersedia di

KAI

mengetahui

Stasiun Jember  serta

mengetahui kebutuhan parkir 5

tahun akan datang.

2. Metodologi Penelitian

Waktu dan Tempat

Waktu
Studi

bulan Februari 2018 dan direncanakan

analisa ini dimulai pada
selesai pada bulan Mei 2018. Berdasarkan
hasil wawancara dengan pengelola parkir

Stasiun KAI Jember sebagai berikut:



a) Hari senin s/d minggu (selama 2

minggu dan tanggal/bulan
menyesuaikan) waktu yang akan
dimulai pada pukul 06.00 WIB —
20.00 WIB.

Tempat

Lokasi yang menjadi tempat penelitian ini

adalah di lahan parkir Stasiun KAI Jember

JI. Wijaya Kusuma No 5 Kelurahan

Jember Lor Kecamatan Patrang Kabupaten

Jember Propinsi Jawa Timur.

Metode Analisa

Pengumpulan Data

Data Primer
Data primer vyaitu data yang
dihasilkan dari pengamatan langsung

lapangan terdiri dari :

1. Satuan ruang parkir yang ada

dilokasistudi merupakan luasan

atau dimensi satu ruang parkir
yang
kendaraan untuk parkir. Jumlah
data

digunakan  oleh  satu

satuan ruang parkir dari

primer diperoleh dengan

menghitung  langsung  jumlah

satuan ruang parkir yang ada pada

waktu survei langsung di masing-

masing dalam blok-blok
pengamatan.

2. Data jumlah kendaraan bermotor
yang keluar masuk lokasi parkir
disertai waktu, keluar dan masuk

dalam satu hari. Data ini diperoleh

dengan melakukan pencatatan
pada titik pengamatan yang telah
ditentukan dengan dua (4) tenaga
pencatat, dimana satu orang di
pintu masuk dan satu orang lagi

berada di pintu keluar.

Data Sekunder

Data sekunder yaitu data yang
diperoleh dari mengutip data informasi
yang sudah ada bekerjasama dengan
instansi  pengelola (PT. Reska Multi
Usaha) dan PT. KAI atau sumber-sumber
untuk

Data

yang dianggap berkepentingan
dijadikan bahan dan referensi.
sekunder yang dibutuhkan antara lain :

1. Denah bangunan di Stasiun KAI
Jember.

2. Petasituasi di Stasiun KAI Jember.

3. Luas lahan parkir kendaraan
bermotor Stasiun KAI Jember.

4. Data tentang hari-hari yang
mewakili hari puncak, hari libur,
dan hari normal.

5. Data naik turun penumpang stasiun

Jember.

Analisis Data

Analisis data diperlukan untuk
mengolah data primer dan data sekunder
yang telah diperoleh menjadi data yang
siap digunakan untuk perencanaan.
Adapun analisa data yang dibutuhkan

untuk perencanaan antara lain :



1. Data primer yang berupa data bangunan gedung dan luas ruang parkir di
nomor plat sepeda motor dan Stasiun KAl Jember dihitung dengan
waktu dicocokkan antara yang menggunakan persamaan dari Ditjen
masuk dan keluar setelah cocok Perhubungan Darat 1996 menghasilkan
dihitung lama parkirnya permasalahan yaitu kapasitas parkir, pola
berdasarkan waktu masuk dan pergerakan, dan susunan parkir.

waktu keluar dengan

Diagram Alir Perencanaan
menggunakan persamaan agra erencanaa
pendekatan rumus akan T

memperolen hasil karakteristik

parkir dan menghasilkan

kebutuhan ruang parkir.

2. Data tersebut diatas kemudian

dikelompokkan per kelompok

satuan waktu yaitu 15 menit-an, L]
selanjutnya menghitung jumlah ~ Gambar 3.5 - Diagram Alir Perencanaan

kendaraan i kelompok
endaraa sesual elompo 3. Hasil dan Pembahasan

interval waktunya dan  untuk . .
Tinjauan Kawasan Penelitian
memperolen angka kebutuhan
1. Kondisi Eksisting Parkir Pada
Stasiun KAI Jember
Berdasarkan pengamatan yang

telah dilakukan di Stasiun KAI

ruang parkir yang tepat untuk di
Stasiun KAl  Jember, cari
kelompok interval waktu lama

parkir yang memiliki jumlah

sepeda motor parkir yang paling
banyak. Angka kebutuhan ruang
parkir yang dipilih dan tepat
tersebut digunakan untuk
menghitung  kebutuhan  ruang
parkir menggunakan pendekatan
rumus dari Pedoman Teknis
Penyelenggaraan Parkir Dirjen
Perhubungan Darat 1996.

Data primer yaitu jumlah sepeda motor
dalam sehari dan jumlah ruang parkir yang

tersedia dan data skunder yaitu denah luas

Jember, jumlah ruang parkir yang
tersedia untuk kendaraan roda 2
sebanyak 380 SRP dengan luas
areal 300 m? untuk kendaraan roda
4 bagian depan 21 SRP dengan
luas areal 1.080 m? dan bagian
belakang 50 SRP dengan luas areal
1.096,50 m? pada Gambar 3.1,
3.2,3.3, 3.4 Bab Ill hal 37-38

Tipe Parkir di Stasiun KAI Jember
Menurut tempatnya, parkir sepeda

motor di Stasiun KAl Jember



merupakan  parkir  off  street
parking.

b. Menurut posisi parkir, parkir R2
dan R4  bagian  belakang
merupakan posisi  parkir  90°

sedangkan untuk R4 bagian depan
merupakan posisi parkir 60°.
c. Menurut statusnya, parkir di
Stasiun KAl Jember merupakan
parkir khusus vyaitu perparkiran
yang menggunakan tanah-tanah
yang dikuasai dan pengelolaanya
diselenggarakan oleh pihak ketiga .
d. Menurut jenis kepemilikannya dan
pengelolaanya, parkir di Stasiun
KAI

yang dimiliki dan dikelola oleh

Jember merupakan parkir
swasta.

3. Data Hasil Penelitian
Penelitian yang dilakasanakan di
Stasiun KAI Jember ini
dilaksanakan mulai pada pukul
06:00 sampai 11:00 dan 13:00
sampai 20:00. Sedangkan
pelaksanaannya dilaksanakan
selama 14 hari yaitu dimana
minggu pertama dengan hari yang
biasa atau tidak dengan long
weekeend dan minggu kedua
merupakan hari yang ada long
weekend. Adapun data yang
diperoleh dapat dilihat pada
lampiran

Analisis Data

Kapasitas Statis

Kapasitas parkir statis pada parkir
di Stasiun KAl
dilakukan pengukuran ulang karena dapat

Jember tidak perlu

dihitung langsung melalui ukuran slot
parkir kendaraan yang ada. Terlihat bahwa
kapasitas statis maksimal ruang parkir R2
di Stasiun KAI Jember sebesar 380 SRP,
R4 bagian depan 21 SRP, dan R4 bagian
belakang 50 SRP.

Distribusi Jumlah Kendaraan
KeluarMasuk

Tabel
Keluar

Akumulasi
Parkir Masuk
kendaraan R2 maupun R4 di Stasiun KAl

Berdasarkan
dan  Jumlah
Jember terdapat pada pada Lampiran
dapatdilihat besarnya distribusi jumlah
kendaraan keluar masuk parkir Kendaraan
bermotor di Stasiun KAI Jember untuk
tiap-tiap hari survey selama waktu yang
ditentukan.

dianalisis, data primer ini di ambil pada
tanggal 26 Maret sampai dengan 1 April

2018 atau hari dengan long weekeend.

Berikut analisis dibawah ini :

Grafik Jumlah Sepeda Motor Masuk dan Keluar
Tanggal 26 Maret 2018

Gambar 4.2 — Grafik Jumlah Sepeda
Motor Masuk dan Keluar Tanggal 26
Maret 2018

Akumulasi Parkir

Akumulasi  Parkir adalah jumlah

kendaraan yang parkir di suatu area pada



waktu tertentu, yang besarnya dapat
dihitung menggunakan rumus.Akumulasi
Parkir sangat dipengaruhi oleh jumlah
kendaraan yang keluar masuk area parkir
Apabila

kendaraan yang masuk area parkir makin

pada periode waktu tertentu.

banyak sementara yang keluar sedikit,
maka nilai akumulasinya akan besar.
Dilihat dari lokasi yang ditinjau adalah
Stasiun KAI Jember yang memiliki jumlah
pengunjung perhari cukup besar, maka
peluang memiliki akumulasi yang besar
sangat mungkin terjadi. Berikut ini
besarnya akumulasi parkir pada tiap-tiap

hari survey selama waktu yang ditentukan.

Kendaraan Roda 2 (Hari dengan Long
Weekend)
Data-data hasil pengamatan di lokasi studi,
selanjutnya diolah dan dianalisis, data
primer ini di ambil pada tanggal 26 Maret
sampai dengan 1 April 2018. atau hari long
weekeend. Berikut analisis dibawah ini :
Akumulasi parkir sepeda motor pada
hari Senin, 26 Maret 2018 dapat dilihat
pada Tabel Akumulasi Parkir dan Jumlah
Sepeda Motor Masuk dan Keluar Stasiun
KAI Jember di Lampiran. Dari data tabel
tersebut kemudian dibuat grafik akumulasi

parkir seperti Gambar 4.44 di bawahini:

Grafik Akumulasi Parkir
1 24

Gambar 4.44 — Grafik Akumulasi Parkir
Sepeda Motor Tanggal 26 Maret 2018

Dari grafik Gb. 4.44 tersebut
dapat diketahui bahwa pada hari Senin, 26
April 2018 akumulasi parkir sepeda motor
maksimum terjadi pada pukul 18:45-19:00
WIB yaitu sebesar 205 kendaraan.

Volume Parkir

Volume Parkir adalah jumlah
kendaraan yang terlibat dalam suatu beban
parkir (kendaraan-kendaraan per periode
waktu tertentu biasanya per hari). Volume
parkir sepeda motor dan mobil dihitung
(2.5).

volume parkir sepeda motor dan mobil

menggunakan rumus Besarnya
dapat dilihat pada Lampiran. Untuk lebih
jelasnya lihat pada tabel — tabel di bawah
ini:

Tabel 4.7 Hasil Survey Volume Parkir

Sepeda Motor (Hari Long Weekend)

olume Parkir Sepeda Motor
Ket : Hari Long Weekend

Kumulatif Kendaraan)|
Masuk

Senin 26-Mar-18 06.00 - 20.00 474

Selasa 27-Mar-18 06.00 - 20.00 526

Rabu 28-Mar-18 06.00 - 20.00 660
29-Mar-18 06.00 - 20.00 725

Jumat 30-Mar-18 06.00 - 20.00 781

Sabtu 31-Mar-18 06.00 - 20.00 705

Minggu | 1-Apr-18 06.00 - 20.00 684
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
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Dari tabel 4.7 tersebut dapat diketahui
bahwa volume parkir sepeda motor (hari
long weekend) maksimum terjadi pada hari
tersebut
tidak

menutup kemungkinan pada hari tersebut

Jumat yang merupakan hari

memasuki hari long weekend,

transaksi pembelian tiket dll naik 2x lipat

dari hari biasa

Turn Over Parkir



Turn Over Parkir adalah suatu

yang
penggunaan ruang parkir. Besarnya nilai

nilai menunjukkan  tingkat
turn over parkir sepeda motor dan mobil di
KAI

menggunakan rumus (3.6) yaitu membagi

Stasiun Jember dicari dengan

volume parkir dengan jumlah ruang parkir
yang tersedia (kapasitas statis).
nilai  pergantian

Dengan  mengetahui

parkir, maka dapat diketahui tingkat
penggunaan ruang parkir, seperti terlihat

pada Tabel-tabel berikut ini :

Turn Over Parkir Sepeda Motor
Ket : Hari Long Weekend
- Volume Parkir Kapasitas Tum Over

No | Hari | Tanggal (Kend) Parkir (SRP) Parkir

1 | Senin | 26-Mar-18 474 380 1247

2 | Selasa | 27-Mar-18 526 380 1384

3 | Rabu | 28-Mar-18 660 380 1737

4 | Kams | 29-Mar-18 725 380 1.908

5 Jumat | 30-Mar-18 781 380 2.055

6 | Sabw | 31-Mar-18 705 380 1855

7 Minggu 1-Apr-18 684 380 1.800
Sumber : Analisa Perhitungan

Dari Tabel 4.13 diatas terlihat

bahwa tingkat Turn Over Sepeda Motor
menunjukkan kinerja parkir sepeda motor
yang tidak begitu rendah, karena turn over

parkirnya bisa mencapai * 2 kali.

Indeks Parkir

Indeks parkir adalah prosentase
jumlah kendaraan parkir yang menempati
area parkir dengan jumlah ruang parkir
yang tersedia pada area parkir tersebut.
Nilai indeks parkir sepeda motor dan mobil
dapat dihitung dengan menggunakan
rumus. Indeks parkir pada parkir sepeda
motor dan mobil pada Stasiun KAI Jember
yang
maksimum.

didasarkan  pada  akumulasi

Indeks Parkir Sepeda Motor
Ket : Hari Long Weekend

Akumulasi Parkir Kapasitas Indeks Parkir
Max (Kend) Parkir (SRP) Maksimum (%)

z
o

Hari Tanggal

Senin 26-Mar-18 205 380 54%

Selasa 27-Mar-18 229 380 60%

Rabu 28-Mar-18 281 380 74%

Kamis 29-Mar-18 340 380 89%

Jumat 30-Mar-18 396 380 104%

LA INTRINI T

Sabtu 31-Mar-18 345 380 91%

Minggu | 1-Apr-18 333 380 88%

H
Z

er : Analisa Perhitungan

Tabel 4.19 diatas,

maksimum sepeda motor

Dari indeks parkir

(hari
weekend) yang terjadi berkisar antara 91%
- 104%.

Dari nilai indeks parkir yang didapat,

long

ternyata nilai indeks parkir pada hari Jumat
100%.
indeks parkir sepeda motor pada hari long

melebihi nilai Sehingga untuk

weekend dikatakan tidak aman. Karena
melebihi batas indeks 100%

Durasi Parkir

Durasi parkir adalah rentang waktu yang
digunakan oleh suatu kendaraan untuk
parkir pada suatu tempat/ area parkir dalam
satuan waktu tertentu. Besarnya nilai

durasi parkir dihitung dengan
menggunakan rumus mengurangi waktu
kendaraan keluar dengan waktu kendaraan
masuk. Berdasarkan hasil pengolahan data,
maka durasi parkir motor dan mobil pada
Stasiun KAI Jember dapat dilihat pada
gambar-gambar  grafik durasi  parkir
dibawah ini :

Durasi Parkir Hari Long Weekend

a) Senin

Durasi Parkir
Tanggal 26 Maret 2018

= JUMLAH KEN AN B

"amdatr ﬁ|91 Grafik L)Ufa"SL”F’aTklrm

. = JUMLAH KENDARAAN MOBIL
2 38 8882 (BELAKANG)

Motor dart Mopil %,nggal% Maret 2018

(hari long weekend)




Dari Gambar 4.91 Grafik Durasi
Parkir Stasiun KAI Jember pada hari senin
yang menggunakan area parkir di Stasiun
KAI Jember dengan angka yang bervaritif,
bahwa untuk angka tertinggi pada hari
senin untuk sepeda motor adalah 93 range
waktu 30-45 menit, untuk mobil bagian
depan adalah 148 range waktu 0-15 menit
dan mobil bagian belakang adalah 6 range
waktu 121-180 menit.

Kebutuhan Ruang Parkir

Dari observasi yang telah dilaksanakan
diperoleh data primer yang selanjutnya
diolah untuk menghitung kebutuhan ruang
parkir di Stasiun KAI Jember, Berdasarkan
rangkuman analisa  data  sampai
menghasilkan nilai kebutuhan parkir di

Stasiun KAI Jember sebagai berikut :

Kebutuhan Parkir Roda 2 (Sepeda
Motor) — Hari Long Weekend

KEBUTUHAN PARKIR

xxxxx

3
HEHEE

HE
HE

Dari hasil

kebutuhan ruang parkir pada tabel 4.26.

rangkuman perhitungan
munujukan bahwa kebutuhan ruang parkir
sepeda motor di Stasiun KAI Jember
728 SRP,

merupakan selama waktu survei pada hari

sebanyak hasil  tersebut
long weekend, sedangkan kapasitas statis
sepeda motor yang disediakan Stasiun KAI

Jember 380 SRP. Maka dapat disumpulkan

untuk hari
tanggal 22 Maret — 01 April 2018 dengan

waktu lama survei 840 menit kebutuhan

long weekend yaitu pada

parkir pada Stasiun KAI Jember melebihi
kapasitas statis yang tersedia

Peramalan Kebutuhan Parkir 5 Tahun
Dari hasil analisa perhitungan peramalan 5
tahun kedapan, dengan data sekunder

terdahulu sebagai acuan perhitungan

analisis tersebut, maka didapatkan nilai
sebagai berikut :

TAHUN

KENDARAAN (5RP)
SEPEDAMOTOR MOBILEAGIAN DEPAN | MOBILBAGIAN BELAKANG
iy 5 ¥ §
0 ) 0 3
0 [ 5 0
m % [l 1%
m % E) 1

Kebutuhan

Parkir
Long

Peramalan
Kendaraan Bermotor - Hari
Weekend

Dari

rangkuman  hasil

kebutuhan

perhitungan

peramalan ruang  parkir

kendaraan bermotor umtuk hari long

weekend pada tabel 4.32. munujukan
bahwa kebutuhan ruang parkir kendaraan

bermotor di Stasiun KAI Jember nilainya

bervariasi, tergantung dari laju
pertumbuhan setiap tahunnya.
4. KESIMPULAN DAN SARAN
Kesimpulan

Berdasarkan hasil survey dan
analisis data yang dilakukan, dapat
ditemukan beberapa kesimpulan pada

Stasiun KAI Jember sebagai berikut :

1. Kapasitas statis ruang parkir di
Stasiun KAI Jember untuk sepeda
380 SRP, untuk

mobil bagian depan sebesar 21

motor sebesar



SRP, dan untuk mobil bagian
belakang sebesar 50 SRP.

2. Volume dan akumulasi parkir

maksimum

Sepeda motor pada hari long
weekend terjadi pada hari
Jumat vyaitu dengan nilai
sebesar 781 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
jumat dengan nilai sebesar 396
dengan rentang waktu 08.45 —
09.00. Dan pada hari biasa
volume  parkir  maksimum
terjadi pada hari sabtu sebesar
377 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
sabtu dengan nilai sebesar 154
dengan rentang waktu 14.45 —
15.00.

Mobil bagian depan pada hari
long weekend terjadi pada hari
sabtu yaitu dengan nilai sebesar
370 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
minggu dengan nilai sebesar 14
dengan rentang waktu 15.30 —
15.45. Dan pada hari biasa
volume  parkir  maksimum
terjadi pada hari sabtu sebesar
277 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
kamis dengan nilai sebesar 12
dengan rentang waktu 13.45 —
14.00.

Mobil bagian belakang pada
hari long weekend terjadi pada
hari sabtu yaitu dengan nilai
sebesar 48 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
jumat dengan nilai sebesar 42
dengan rentang waktu 08.45 —
09.00. Dan pada hari biasa
volume  parkir  maksimum
terjadi pada hari sabtu sebesar
33 Kendaraan dengan
akumulasi tertinggi pada hari
jumat dengan nilai sebesar 29
dengan rentang waktu 14.15 —
14.30.

3. Turn over parkir kendaraan

bermotor di Stasiun KAI Jember
dengan nilai 0 sampai 2 dalam
sehari untuk kendaraan sepeda
motor dan mobil bagian belakang
dengan keterangan hari biasa dan
long weekend. Hal ini
menunjukkan bahwa kinerja parkir
sepeda motor tidak terlalu tinggi.
Namun untuk kendaraan mobil
bagian depan mencapai nilai 0
sampai 17 dalam sehari dengan
keterangan hari biasa dan long
weekend. Dalam hal ini kinerja
parkir untuk kendaran mobil

bagian depan sangat tinggi.

. Indeks parkir untuk kendaraan

sepeda motor pada hari long
weekend melebihi 100 % . Hal ini

menunjukkan bahwa kapasitas



statis ruang parkir sepeda motor di
Stasiun KAI Jember sudah tidak
dapat memenuhi kebutuhan parkir
yang ada untuk hari long weekend.
Namun untuk kendaraan sepeda
motor hari biasa, mobil bagian
depan hari biasa dan long weekend
dan mobil bagian belakang hari
biasa dan long weekend tidak
melebihi angka 100%. Artinya
masih memenuhi kebutuhan parkir

yang ada.

5. Durasi parkir

Sepeda motor terjadi dengan
rentang waktu 0 s/d 120 menit
pada hari senin sampai rabu dan
hari jumat sampai minggu
terjadi dengan rentang waktu O
s/d >360 menit pada hari long
weekend. Sedangkan untuk hari
biasa untuk sepeda motor
terjadi pada rentang waktu 0-45
menit pada hari senin sampai
jumat dan pada hari sabtu
sampai minggu terjadi dengan
rentang waktu 0 s/d >360
menit.
Mobil bagian depan dengan
rentang waktu 0 s/d 30 menit pada
hari senin sampai minggu long
weekend dan hari biasa
Mobil bagian belakang dengan
rentang waktu 120 s/d >360 menit
pada hari long weekend,

sedangkan untuk hari biasa terjadi

rentang waktu 120 s/d >360
menit.

Kebutuhan ruang parkir
berdasarkan kapasitas statis untuk
sepeda motor sebesar 380 SRP
untuk mobil bagian depan 21 SRP
dan untuk mobil bagian belakang
50 SRP, pada hari long weekend
belum dapat dipenuhi oleh ruang
parkir Stasiun KAl Jember,
karena ruang parkir tersebut
mengasilkan nilai masing-masing
kebutuhan parkirnya yaitu sepeda
motor 728 SRP, mobil bagian
depan 39 SRP dan mobil bagian
belakang 87 SRP. Dan untuk hari
biasa kebutuhan parkir untuk
mobil bagian depan 30 SRP dan
mobil bagian belakang 71 SRP Hal
ini menunjukan bahwa kebutuhan
ruang parkir di Stasiun KAI
Jember, tidak dapat memenuhi
kebutuhan parkir tersebut, namun
untuk kendaraan sepeda motor
menghasilkan  nilai  kebutuhan
parkir 252 SRP yang artinya untuk
kendaraan sepeda motor pada hari
biasa masih dapat menampung
kebutuhan parkir di Stasiun KAI
jember. Tetapi untuk nilai SRP
tersebut pada hari biasa tidak
terlalu jauh dengan nilai SRP statis
sebelumnya,dibangdingkan dengan
nilai SRP pada hari Long
Weekend.



7.

Saran

1. Pihak

Peramalan 5 tahun kedepan untuk
kendaraan sepeda motor, mobil
bagian depan dan mobil bagian
belakang tergantung dari laju
pertumbuhan. Laju pertumbuhan
setiap tahunnya bervaritif yaitu
dengan nilai mencapai 4-7 %
dengan menghasilkan nilai SRP
per tahunnya bervariatif, yaitu

dengan rincian sebagai berikut :.
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pengelola parkir
diharapkan pengoptimalan ruang
parkir sepeda motor untuk
mengatasi masalah pada kondisi
Hari Long weekend

Perlu adanya penelitian yang
lebih ianjut tentang nilai Satuan
Ruang Parkir yang bisa diterima
memberikan

dan kenyamanan

bagi pengguna parkir, tanpa
mengurangi faktor efisiensi.

Penambahan petugas parkir perlu
dilakukan pada kondisi puncak
agar dapat memberikan
pelayanan yang lebih baik bagi

pengguna parkir.

4. Perlu adanya penerapan sistem
e-gate satu pintu masuk dan satu

pintu keluar pada area parkir

stasiun jember.
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