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RINGKASAN

Pada jalan raya Mayang — Silo Kabupaten Jember merupakan akses darat antar
kabupaten bahkan antar propinsi (Jawa-Bali), Dengan mempertimbangkan kelancaran,
keamanan dan keselamatan pada pengguna jalan. Maka perlu dilakukan desain ulang perkerasan
jalan lentur dengan metode Bina Marga 2013 dan Asphalt Institute Method Edisi.8 (Thailand).
Penelitian Tugas akhir ini dilaksanakan dengan pengamatan primer untuk nilai LHR dan CBR.
Pada penelitian ini, Dapat hasil perhitungan DSz010 = 0,1382 (A) dan DSz039 = 0,514 . Untuk
perhitungan tebal perkerasan dengan metode Bina Marga 2013 didapat hasil : AC WC =4 cm,
ACBC=13,5cm, CTB =15 cm dan LPA Kelas A = 15 cm. Untuk perhitungan tebal perkerasan
dengan metode Asphalt Institute Edisi.8 (Thailand) didapat hasil : Lapisan Permukaan = 7 cm
(Asphalt concrete ), Lapisan Pondasi Atas = 20 cm ( Batu aggregate, CBR > 80% ), dan Lapisan
Pondasi bawah = 18,75 cm ( Material campuran, CBR >25% ).

Adapun tujuan dan manfaat pada penelitian ini adalah untuk membandingkan tebal
perkerasan lentur dengan metode Bina Marga 2013 dan Asphalt Institute Method Edisi 8.
(Thailand), dalam Usia Rencana 20 tahun dan CBR 18%. Dan adanya evaluasi permukaan jalan
untuk mengetahui jalan tersebut apakah masih dalam kondisi yang baik.

Kata Kunci : Desain ulang perkerasan jalan tentur, perbandingkan BM 2013, Al edisi 8
(Thailand).
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REDESIGN THE FLAXIBLE ROAD PAVEMENT BY USING THE 2013 BINA
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ABSTRACT

On the highway Mayang-Silo Jember an overland access between districts and
even between provinces (Jawa-Bali), cosidering smoothness, security and safety for
road users. So, it is necessary to redesign the flexible road pavement with a method of
highway 2013 Bina Marga and Asphalt Institute Method 8. Edition (Thailand). This
final project is carried out with primary observations for Average Daily Traffic and
California Bearing Ratio values. In this reseach, the calculation results DS2019 = 0.1382
(A) and DS2039 = 0.514 . for the calculation of pavement thickness with the 2013 Bina
Marga method, the results are obtaind : AC WC = 4 cm, AC BC =13.5cm, CTB =15
cm and LPA A class = 15 cm. For the calculation of the thicknesss of the paverment
with the Asphalt Institude method 8. Edition (Thailand) the result are obtained : Surface
course = 7 cm (Asphalt concrete), Base course = 20 cm (Aggregate, CBR > 80% ) and
Subbase course = 18.75 cm ( Mixed material, CBR >25% ).

The aims and benefits of this reseach is to compare the thickness of the flexible
pavement with the 2013 Bina Marga method and the Asphal Institute method 8. Edition
(Thailand) in the plan age of 20 years and CBR 18 %. And the evalution of the road
surface to find out whether the road is still in good condition.

Keywords : Redesign of flexible road pavement, compare BM 2013, Al 8.edition
(Thailand).
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