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memudahkan baginya jalan ke surge.”
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ABSTRAK

Jalan raya merupakan prasaran transportasi darat paling utama yang

menghubungkan suatu kawasan dengan kawasan yang lain. Dengan adanya jalan raya

yang baik akan memberikamn pelayan terhadap pengguna jalan. Perempatan jalan

merupakan arus terjadinya konflik lalu lintas, dan mempunyai peranan penting guna

menjsmin kelancaran lalulintaas. Pada kasus ini di perempatan kota jember yaitu jalan

kalimantan – mastrip barat – danau toba –mastrip timur merupakan salah satu perempatan

yang merupan penunjang kelancaran lalulintas.

Berdasarkan hasil penelitian yang dilakukan dilapangan diketahui bahwa

perempatan tersebut bahwa kelancaran lalulintas terhalang oleh lampu merah dan sekolah

yang ada disekitar lampu merah.. Diketahui bahwa jam puncak pada Simpang 4 Mastrip

terjadi pada pukul 06.15 – 07.15 sebanyak 1846,1 Smp/jam, 12.15 – 13.15 yaitu sebanyak

1622 smp/jam, 19.15 – 20.15 yaitu sebanyak 1640,9 smp/jam. Tundaan simpang 4

Mastrip saat kondisi eksisting adalah 9,21 smp/det, dengan Tingkat Pelayanan adalah

B. Diprediksi pertumbuhan kendaraan sebesar 5%, maka prediksi volume lalu lintas pada

Simpang 4 Mastrip pada Tahun 2024 saat jam puncak sebesar 2356,14 smp/jam..

Sedangkan kondisi eksisting lamanya waktu siklus simpang 4 Mastrip adaah 84 detik,

sedangkan setelah dilakukan Manajemen Rekayasa Lalu Lintas adalah 95 detik.

Perbandingan Panjang antrian pada jalan Mastrip sisi barat saat kondisi eksisting adalah

56,3 meter, pada tahun 2024 menjadi 75 meter, sedangkan setelah dilakukan Manajemen

Rekayasa Lalu Lintas pada tahun rencana menjadi 62,5 meter.

Berdasarkan hasil pengkajian tersebut perlu adanya pengkajian ulang terhadap

kendaraan yang keluar masuk ke sekolah di daerah mastrip barat untuk menunjang

kelancaraan lalu lintas.

Kata kunci : lalulintas, kelancaran, tingkat pelayanan
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ABSTRACT

Highway is the most important land transportation infrastructure that

connects an area with other regions. Having a good highway will provide servants

to road users. Road crossing is a flow of traffic conflicts, and has an important

role in ensuring smooth running of traffic. In this case at the intersection of the

city of Jember, Kalimantan street- Mastrip Barat street – Danau Toba street –

Mastrip Timur street is one of the intersections that support the smooth flow of

traffic.

Based on the results of the research conducted in the field it was found that

the intersection was obstructed by red lights and the schools around the red lights.

13.15 which is 1622 pcu / hour, 19.15 - 20.15, which is 1640.9 pcu / hour. The

intersection delay of 4 Mastrip when the existing condition is 9.21 pcu / sec, with

the Service Level is B. It is predicted that the vehicle growth is 5%, then the

prediction of traffic volume on the 4 Mast Crossing in 2024 when the peak hour is

2356.14 pcu / hour. While the existing conditions for the duration of the 4 Mastrip

intersection cycle are 84 seconds, while after the Traffic Engineering Management

is done 95 seconds. The comparison of queue length on the west side Mastrip road

when the existing condition is 56.3 meters, in 2024 it becomes 75 meters, while

after the Traffic Engineering Management carried out the plan was 62.5 meters.

Based on the results of the assessment, it is necessary to review the vehicles

that go in and out of schools in western mast areas to support the smooth flow of

traffic.

Keywords: traffic, fluency, service level
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