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DAFTAR LAMPIRAN

LAMPIRAN A Data Survei Catatan Kondisi dan Hasil Pengukuran jenis tingkat
kerusakan dengan panjang 3,5 km pada Ruas Jalan Udang Windu
— Jalan Mujahir Kec. Sukorambi Kab. Jember yang di bagi per
segmen 100 m.

LAMPIRAN B Dari hasil data survei catatan kondisi dan hasil pengukuran jenis
tingkat kerusakan maka dimasukkan kedalam formulir survei PCI.

LAMPIRAN C Mencari Deduct Value (DV) yang berupa grafik jenis-jenis
kerusakan

LAMPIRAN D Mencari Nilai pengurangan terkoreksi Corrected Deduct Value
(CDV)

LAMPIRAN E Mencari Nilai Corrected Deduct Value (CDV) melalui Grafik
CDV

LAMPIRAN F Gambar beberapa kerusakan Jalan 3,5 km Pada Ruas Jalan Udang
Windu — Jalan Mujahir Kec. Sukorambi Kab. Jember

LAMPIRAN G Peta Jaringan Jalan Kab. Jember

LAMPIRAN H Gambar Layout Geometrik JI. Udang Windu — JI. Mujahir Kec.
Sukorambi Kab. Jember dengan panjang 3,5 km skala 1:100 Per
Segmen 0+500 m.

LAMPIRAN | Hasil pengambilan data DCPT (Dynamic Cone Penetrometer
Test) 10 titik di ruas JI. Udang Windu — JI. Mujahir Kec.
Sukorambi, Kab. Jember pada tanggal 16-07-2019

LAMPIRAN J Hasil pengambilan data LHR 24 jam di ruas JI. Udang Windu —
JI. Mujahir Kec. Sukorambi, Kab. Jember pada tanggal 03-05-
2019 s/d 04-05-2019
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